® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



Patentschrift 
(S)DE 3621278 C2 



50 Aktenzeichen: P 36 21 278.4-1 6 

Anmeldetag: 25. 6.86 

Offenlegungstag: 21. 1.88 

Verdffentlichungstag 

der Patenterteilung: 20. 7.89 



@ Int CI. 4: 

B60N 1/06 



C 
o 

c 

p 

u 
o 

u 

C 



Innerhalb von 3 r^onaten nach Verdffentlichung der Erteilung kann Emspruch erhoben warden 



@ Patentinhafaer: 

Adam Opel AG» 6090 Russelshelm, DE 



@ Erfinder: 

Duvenkamp. Manfred, 6097 Trebur^ DE 



Fur die Beurteitung der Patentfahigkeit 
in Betracht gezogene Druckschriften: 



DE 



31 36 648 A1 



@ Umlegbare Kopfstuue fur einen Fahnteugsltz. insbesondere fur einen Hucksitz eines Personenwagens 



CiJ 

U 
eo 

CM 

(D 
CO 

lU 

o 



BUNDESDRUCKEREt 05.89 908 129/275 



70 



ZEICHNUNGEN BUOT 1 



Nummer: 36 21 278 

IntCI.^: B GO N 1/06 

Verdffentlichungstag: 20.JuIi1989 



PS 36 21 278 



1 

Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sidi auf eine umlegbare Kopf- 
stQtze fQr einen Fahrzeugsitz, insbesondere fOr dncn 
RQcksitz eines Personenwagens, (tie Ober eine Lagening s 
an der Rflckenlehne sdiwenkbar gehalten und in mehre- 
ren Gebrauchslagen f esthaltbar ist 

Aus der DE-OS 31 36 648 Ist eine Kopfstfltze der ein- 
gangs genannten Art bekannt, die Qber ein tulfokraftbe- 
tatigtes Stellelement aus ihrer Ruhelage. in der sie nach io 
hinten umgelegt ist. in eine Gebrauchslage verschwenkt 
wirdt, wenn der zugeordnete Sitz durch einen Sttzbenut- 
zer besetzt wird. Je nach Bedarf kann, ausgehend von 
dieser Lage, die KopCstQtze vom Sitzbenutzer in eine 
ihmgenehmeStellung verschwenkt werdeaBeiVerlas- is 
sen des Sitzes kehrt die ICopfstQtze aus der jeweiligen 
Gebrauchslage in ihre Ruhelage zurOck. Die Ver- 
schwenkbewegungen aus der bzw. in die Ruhelage wer- 
den durch einen in der SitzflSche des Sitzes angeoirdne- 
ten Sdialter .helastungsabhangig eingeleitet, wSihrend 20 
mit einem Wshlschalter das Anfahren versciuedener 
Gebrauchslagen gesteuert wird Die KopfstOtze gelangt 
hierdurch bei einer BenuUung des Sitzes in ihre Ge- 
brauchslage. Bei Nichtbelastung des Sitzes hat der Fah- 
rer infolge der in ihre Ruhelage umgelegten ICopfstQtze 25 
eine verbesserle Sicht nach hinten. Diese bekannte An- 
ordnung hat den Nachteil, daD eine Anpassung an die 
BedOrf nisse des Sitzbenutzers nur in beschrinktem Urn- 
Fang durch unterschiediiche Neigung der tCopfstOtze 
mdglich ist Eine weitergehende Anpassung ist bei der 30 
bel»nnten ICopfMfltze nicht vorgesehen. 

Der Erfindung Itegt demgegenOber die Aufgabe zu- 
grunde, eine umlegbare Kopfs\C\ze der eingangs ge- 
nannten Art zu schaf f en, dV:i \p. wcitem Umfang verstell- 
bar und einer Vielzahl von Sitzbe.-* itzem auf einfache 35 
WeiseanpaBbarist 

ErrmdungsgemflO wird diese Aufgabe dadurch gelOst, 
daB die KopfstOtze mehrteilig ausgebildet ist und zwi- 
schen jeweils zwei tiberetnander angeordneten tCopf- 
statzenteilen zumindest ein hOhenverstellbares StQU- 40 
element vorgesehen ist. 

Mit der Erfindung ist es mdglich, die KopfstOtze so- 
wohl durch Verschwenken in ihrer Neigung als auch 
durch Versteltung von KopfstOtzenteilen in der Hdhe 
den BedOrfnissen z, B. unterschiedlich groBer und/oder 45 
unterschiediiche Siuhallung cinnchmender Sitzbenut- 
zer anzupassen und damit eine optimale StOtzkinematik 
auch for den Fall eines Heckaufpralls sicherzusteilen. 
Die Hdhenverstellbarkeit erdffnct darObcrhinaus die 
Meglichkeit den Stauraum fUr die umgelegte KopfsiOt- no 
zc in der Huiablage infolge des geringen Bauraums der 
nicht hdhenvcrsiellien KopfstOtze klein zu halten. was 
sich besonders bei Kompaklfahrzeugcn als vorteilhaft 
erweisi. Auch beim Umklappen der RQckenlehne zur 
Vergr^Qerung des Laderaums isi der geringe Bauraum 55 
der nicht hdhenverstelUen und ggf. umgelegten Kopf- 
stOtze vorteilhaft 

In einer bcvorzugtcn Ausgestaltung der Erfindung, 
die eine groBe mechanische Stabilitat sicherstellt sind 
ein KopfsiOtzenuniertcil und ein KopfstOtzenoberteil 60 
vorgesehen und das KopfstOizenunterteil ist nahe der 
Obcrseiie der ROckenlehne urn eine zu dieser im we- 
senilichen paralleien Achse schwenkbar gehalten. Bei 
dieser Ausgestaltung kann vorgesehen werden. die 
KopfstOtze z. B. nach dem Umlegen urn die horizontale 6S 
Schwenkachse noch urn eine vcrtikal verlaufcndc Achse 
zur Seiie wegzudrehen, was eine weitere Verbcsserung 
der Sichtverhaitnisse bei umgelegtcr KopfstOtze zur 



Folgehat 

Da das KopfistOtzenunterteil aufgrund der volumind- 
seren Ausgestaltung eine FQhrung mit grSBerer FGh- 
nmgslange ermOglicbt, ergibt sich bei einer AusfOb* 
rungsform der Erfindung. bei der das Stutzelement am 
Kopfettllzenoberteil befestigt ist upd in einer im Kopf* 
stOtzenunterteQ angeordneten Ffihnmg verschiebbar 
ist, ein besonders groBer Hdheneinstellbereich bzw. ei- 
ne groBe mechanische Stabilitat der hdhenvratellten 
KopfstOtze. 

ZweckmaBig ist eine Weiterbiklung der Erfmdung, 
bei der ein Rastgesperre vorgesehen ist, durch das das 
als Raststange ausgebildete StOtzelement schrittweise 
in der FOhrung festhaltber ist 

In einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung kann am Ende des Einfahrhubes des Kopf- 
stOtzenobertdls das Rastgesperre infolge der Verschie- 
bung entsperrbar und am Ende des federkraftunter- 
stOtzten Ausfahrhubes des KopfstOtzenoberteils infolge 
der Verschiebung aktivierbar scin^ wobei die Hdhe des 
KopfstOtzenoberteils durch manueiles Einschieben des 
KopfstOtzenoberteils entgegen der Kraft eines vorge- 
spannten Federelements festlegbar ist Hierdurch kann 
die manuelle HOhenverstellung mit nur einer Hand 
durch Druck auf das KopfstOtzenoberteil vorgenom- 
men werden, da eine gleichzeitige Betatigung von 
Sperr- oder Freig?beeinnchtungen nicht erforderlich 
ist 

Eine manuelle H5henverstellung mit sichercr FQh- 
rung in seitlichen Richtungen nur durch Druck auf das 
KopfstOtzenoberteil ohne die Nolwendigkeit des Her- 
ausziehens des StOuelements aus der FOhrung wird er- 
HndungsgemaB dadurch crreicht, daB das Federelement 
In der rohrfdrmig ausgebildeten FOhrung zwischcn dem 
stangenfdrmig ausgebildeten StOtzelement und dem 
Boden der FOhrung eingespannl ist Das Federelement 
kann dabei z. B. als Schraubendruckfeder odcr als Gas- 
feder ausgebildet sein. 

Ein Verbleiben des enlsperrten Rastgcsperrcs im ent- 
sperrten Zustand wahrend des gesamiCn Ausfahrhubes 
wird in konstruktiv einfacher Weise mit einer Wciterbil- 
dung der Erfindung erzielt. bei der die Raststange quer 
zur Achse Rastvertiefungen mit unterschiedlich zur 
Achse geneigten Rastfiachen aufweist. in die ein federnd 
an der FOhrung abgestOtztcs Sperrelement des Rastge- 
sperres eingreift, wobei beim Einfahrhub das Sperrele- 
ment durch die schwacher geneigte RaslflSche auBer 
Eingriff bringbar ist die Raststange einen Vollprofil- Ab- 
schnitt und einen Blil Rastvertiefungen versehenen Ab- 
schnili mit einer Abflachung aufweist wobei am Ober- 
gang vom Vollprofil-Abschnitt zur Abflachung eine 
Rastverliefung vorgesehen ist, uber deren schwacher 
geneigte. an der Voliproni-Mantelflache endende Rast- 
fiache das Sperrelement zu einem Einklinken an einem 
Rastabschnitt der FOhrung verschiebbar ist und zur 
selbsitaiigen Aktivierung des Rastgespcrres im Endbe- 
reich des Ausfahrhubes an dem unteren Ende der Rast- 
stange eine Klinke vorgesehen ist die federkrafiunter- 
stOtzt gegen das Sperrelement zu einem Ausklinken des 
Federelements aus dem Rastabschnitt der FOhrung an- 
schlagbarist 

Eine einfache Anordnung mit wenigen Bautcilen ist 
bei einer Wciterbildung gegeben, bei der das Sperrele- 
ment als im wesenllichen in Langsrichtung des FOh- 
rungsrohres sich erstrcckendes Federblatt ausgebildet 
ist das in Umfangsrichtung einen Fortsatz in Form einer 
Rasizunge mit einer geneigten Gleitfiache aufweist die 
der Innenwandung eines federnden, sich in Umfangs- 
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richtvng erstrcckenden und fingerfarmig gekrflmmten 
Rastabschniits des Fflhrungsrohrcs zugeordnet ist, wo- 
bei die Klinke mit ciner geneigten Fiache voraugsweisc 
im Bereich der Rastzunge anschlagbar ist und das Aus- 
klinken unter Zusammensclueben des Federblatts in 
Ungsrichtung und/oder Verschieben des Federblatts in 
Umfangsrichtung erfolgL IXesc konstruktive Ausgestal* 
tung kann vorteilhaft auch bei FOhrungsrohren und 
Raststangen mit 'z. B. rechteckfdrmigem Querschidtt 
verwendei wcrden, davdurch eine gekrflmmte AusbiK 
dung des Rastzungen- und des Rastabschnittsbereichs 
die Funktion sichergestellt wird. 

Eine AusfQhrungsform mil einem Federblatt in Form 
einer an der Fahrung befestigten Blattfeder erlaubt die 
Auswahl cincs zur Erzielung guter Federcigcnschaftcn w 
bei langer Haltbarkeit geeigneten Werkstoffes fOr die 
Blattfeder ebenso wie die Wahl eines Materials ffir das 
FGhrungsrohr, das ein reibungsarmes Verschieben der 
Raststange gew&hrleistet 

Eine Einstellung des Kopfsttttzenoberteils in eine fflr 20 
den Sitzbenutzer ganstigc Stdlung wird durch eine ge- 
krQmmte Ausbildung der Raststange und des Fuhrungs- 
rohrs erzielt; gleichzeitig er^bt sich eine vergruBerte 
FQhrungslange und eine vcrbcsscrte mechanisdie Stabj- 
litat Bei mehr als zwei ICopfstfltzenteilen mBt sich mit 29 
StOlzelemcnten bzw. Raststangen unterschicdlicher 
Kriimmung die Anpassung an die Bedarfnisse des Siu- 
bcnuteersverbesscm. 

Eine cinfache Fertigung von Raststange und FQh- 
rungsrohr wird durch den rotationssymmetrischen 30 
Querschnittder verwendetcn Halbzeuge ermOglicht 

Vorteilhaft ist eine Ausfilhrungsform der Erfindung, 
bei der die Klinke in einem Ungsschlitz des Fflhrungs- 
rohre gefahrt ist, da so auf einfachc Weisc Vcrwindun- 
gen von Raststange und Fflhningsrohr zueinandcr mit 
der Gefahr der Schwergangigkeit nicht auftreten kOn- 
nen. Darflberhinaus wird die Funklionssfcherheit des 
Rastgesperres crhOht, da der Auf trcffbcreich der KJinke 
am Sperrclement des Rastgesperres infolgc der Fuh- 
rung zwangsweise genau festgelegt ist 

Ein einfaches iiinsetzen der KopfstQtze in die RUk- 
kcniehne und eine stabile Lagerung an der RQckenlehne 
laBt sich erfindungsgemaB dadurch erzielen, JaB das 
Kopfsiatzenunterteil zwei mit der Schwenkachse fluch- 
tende Zapfen. von denen zumindest einer axial ver- 
schiebbar ist, aufweist, die in Lagerbuchsen an der ROk- 
kenlehne cinsetzbar sind. Vorzugswcise siiid die Zapfen 
an den Enden von Lagerbolzen angeformt, die m einem 
im KopfslOizcnunterteii befestigten FUhrungsgehaose 
entgegen der Kraft einer zwischen ihnen eingespannten 50 
Feder verschiebbar sind; bei diescr Ausbildung rasten 
die Zapfen bei Obcrdeckung mit den Offnungen der 
Lagerbuchse ohne weitere Betitigung federkraftunter- 
siaizt in die Lagerbuchse ein. Das Einsetzen wird er- 
leichtert durch eine Ausgestaltung. bei der die Lager- 
bolzen mit durch Offnungen des FOhrungsgeh&uses ra- 
genden Bctfltigungsforlsatzen versehen sind 

Eine konslruktiv einfache, hilfskraftbeiatigte Einstel- 
lung der Neigung der Kopfstfltze laBt sich gemaB der 
Erfindung dadurch erzielen, daB zumindest ein Lager- 
bolzen zu einer Drchbewegung angetrieben wird und 
der zumindest eine Lagerbolzen einen Mitnehmernok- 
ken aufweisi, der in einer Nut des FUhrungsgehauses 
axial verschiebbar gefOhrl isL 

Besonders einfach ist eine Weiterbildung, bei der der 
zumindest eine Lagerbolzen mit einem clektromotori- 
schen, mit Selbsthemmung versehenen Stelianlrieb ver- 
bunden ist, da dabei auf gesonderte Einrichtungen zum 
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Fcsthalten der KopfstQtze in der Gebrauchslage ver- 
zichtct werden kann. Ein kompakter Stellantrieb mit 
feinfflhiiger Vcrstellradglichkeit liegt bei emer Weiter- 
bildung der Erfindung vor, bei der der Zapfen des zu- 
mindest eincn Lagerbolzens mit einem Schneckenrad 
verbunden ist, das mit einer in der RQckenlehne ange- 
ordncten, Selbsthemmung aufweiscnden Schnecke m 
EingriffstehL 

Einfach und betriebssicher ist eine Ausfahningsform 
mit einer als Sperreinrichtung ausgebildeten Einrich- 
tung zum Festhalten der KopfstQtze in der jeweiligen 
Gebrauchslage, die einen an der KopfstQtze gelagerten 
Spcrrschieber umfaBi, der in zugcordnetc Vcrtiefungen 
eines an der RQckenlehne gehaltenen Sperrlagers in 
Qngriff bringbar isL Vorzugswcise ist der Spcrrschieber 
Qber eine an der Kopfstfltzenoberfiache angeordnete 
Betatigungseinrichtung von Hand gegen Federkraft in 
einer Bohrung des Fuhrungsgehauses vci schiebbar und 
das Sperrlager einteilig mit der Lagerbuchse ausgebil- 
det 

Weitere Einzclheiten und Vorteilc der Srfindung er- 
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung ver- 
schiedener bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele. die in 
der Zeichnung dargestellt sind. 

Es zeigen: 

I^, 1 ein? pcrspektivischc Darstellung der RQcken- 
lehne des RQcksitzes und der Hutablage eines Perso- 
nenwagens mit zwei erfindungsgcmaBen KopfstQtzen, 
eine mit dem Kopfstutzenoberteil in eingeschobener 
Lage und eine mit einem hdhenverstellten t^opfstutzen- 
oberteil, 

Fig. 2 eine Ansicht der RQckenlehne mit den Kopf- 
stQtzen von vom, eine in einer Gebrauchslage und eine 
umgelegte in Ruhelage, 

Fig. 3 einen Teilschnitt durch die Lagerung einer 
clektromotorisch vcrstellbaren KopfstQtze, 

Fig- 4 einen Schnitt langs der Unie 1 V-IV in Fir. 3, 

Fig. 5 einen Schnitt langs der Linie V-V in Fig. 3. 

Fig. 6 einen Schnitt langs der Linie VI-VI in Fig- 3. 

Fig. 7 eincn Teilschnitt durch die Lagerung ciner von 
Hand verstellbaren KopfstQtze, 

Fig. e eincn Schnitt langs der Linie VIll-VIIl in Fig. 7, 

Fig. 9 eine KopfstOtze im Schnitt bei zusammenge- 
schobenen KopfstOtzenteilen, 

Fig. 10 das Rastgesperre der KopfstQtzcnanoranung 
nach Fig.9im Schnitt, 

Fig. 1 1 cine Seitenansicht des Rastgesperres nach 

Fig. 10. 

Fig. 12 einen Schnitt lings der Linie XII-XII in Fig. 
10, 

Fig. 13 einen Schnitt langs der Linie Xill-XIII in Fig, 
10. 

Fig. 14 eine Einzelheil des Rastgesperres einer Kopf- 
stQtzenamrdnung und 

Fig. 15 und Fig. 16 die KopfstQtze nach F!g. 9 in ver- 
schiedenen Lagen in schematischer Darstellung. 

In Rg. I ist die RQckenlehne 1 der RQcksitze eines 
Personenwagens perspektivisch dargesteUt. die zwei 
KopfstQtzen 2. 3 trSgt. Die KopfstQtzen 2, 3 sind nahe 
der Obcrseite der RQJcenlehne t einzeln jeweils urn 
eine zu dieser im wescnilichen parallelen Achse 4 zwi- 
schen einer Ruhelage und Gebrauchslagen schwenkbar 
und in einer Gebrauchslage festhallbar. Bcide KopfstQt- 
zen 2, 3 sind jeweils in eine Gebrauchslage geschwenkt, 
die fQr beide KopfstQtzen 2. 3 nahezu gleich ist. Die 
KopfstQtzen 2, 3 kOnnen nach hinten umgelegt werden 
und sind dann zu einem wescntlichen Teil in Vcrtiefun- 
gen 5. 6 in der Hutablage 7 hinter der RQckenlehne 1 
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versenkt. 

In dcr Fig. 2 ist die RQckenlehnc 1 der RUcksitze in 
einer schematischcn Ansichl dargestelli, wie sie sich bei- 
spieisweise von einem der Vordersilze aus bielet Die 
KopfstUtze 2 des hinter dem Falirersitz befindlichen 
RQcksitzes isl in ihre Ruhelage umgelegi, wShrend sich 
die Kopfsttitze 3 in einer Gcbrauchslage befindet. In der 
nach hinten umgelegten Position behindert die Kopf- 
stOtze 2 die Sicht des Fahrers nach hinten nicht. 

Die in den Fig. 1 und 2 dargestelltcn KopfstOtzen 2, 3 
weisen jeweils ein KopfstOtzenunterteil 8. 10 und ein 
hdhenverstellbares KoprstUtzenoberteil 9. 11 auf. das 
Qber StOtzelemente auf Abstand zum KopfstOtzenun- 
terteil 8, 10 gehalien werden kann. Das Kopfstatzcn- 
oberieil 9 der KopfstOtze 2 in Fig. 1 ist miitels der StOtz- 
elemente 12, 13 zum ICopfstutzunterteil 8 auf Abstand 
gebracht und in dicser Stcllung gehalten. Die StOtzele- 
mente sind jeweils am KopfstOtzenoberteil 9. 11 befe- 
stifft und in FOhruneen des KopfstOtzenunterteils 8. 10 
verschicbban Das KopfstOtzenoberteil 11 ist durch ma- 
ximales Einschieben der StOuelemente in die FQhrung 
im KopfstOtzenunterteil 10 gegenOber diesem nichi hO- 
henvcrstellu Mit den KopfstOuenoberteilen 9 J 1 in die- 
ser nicht hdhenverstellten Position erfordem die Kopf- 
stOtzen Z 3 beim Umlegen den kleinsten Stauraum in 
der Hutablage 7, weshalb ein Umlegen aus diescr Posi- 
tion im AusfOhrungsbeispiel nach den Fig. 1 und 2 vor- 
gesehen ist. 

Im folgenden werden zunftchst untcr Bezugnahme 
auf die Fig. 3 bis 8 Einrichiungen zum Verschwenken 
bzw. Umlegen der KopfstOtzen naher beschrieben. 

Bei der in Fig. 3 im Teilschnilt dargesiellien Anord- 
nung for beispielsweise die KopfstOlze 2 weist diese 
nahe der Unterseite des KopfstUtzenunterteits 8 beid- 
seits angeordncie Zopfen 14. 13 auf, die in Lagcrbuchsen 
16, 17 einsetzbar sind, die jeweils an der Ruckcniehne 1 
befesiigt sind. Die Achsen der Lagerbuchsen 16, 17 sind 
fluchtend zueinander angeordnet und dcHnieren die 
Achse 4, um die die KopfsiUtzc 2 schwcnkbar ist. 

Icder Zapfen 15. 16 befindei sich an einem Ende eines 
Lagerbolzens 18. 19. Die Lagcrbolzcn 18, 19 sind in eine 
durchgehendc Bohrung 20 eines am KopfsiOtzenunier- 
teil 8 befesiigien Fuhrungsgehauses 21 cingesetzt und 
axial verschiebbar in der Bohrung 20 gefuhn. Zwischen 
den Enden der Lagerbolzen 18. 19 bcnndel sich eine 
vorgcspannie Feder48. 

Das Fuhrungsgehiiuse 21 weisi einen im wesenilichen 
hohlzylindrischen miltleren Abschnitt und Endabschnit- 
te mit laschenformigen, radial sich erstreckenden Ansat- 
zen auf. die (est in die Seiienfiachen des KopfstOtzenun- 
terteils 8 eingehettet sind. 

Zur axialen Verschiebung weist jedcr Lagerbolzen 18, 
19 Betatigungsforisatze 2Z 23 auf, die durch Offnungen 
24, 25 des Fuhrungsgehauses 21 von auDerhalb des FOh- 
rungsgehauses 21 bzw. des KopfsiQizenunterteils 8 zu- 
canglich sind. Die Gestalt der Offnungen 24. 25 ist aus 
der Fig. 4 ersichtiich. Die Offnungen 24. 25 werden 
durch sektorformige Ausnehmungen des hohlzylindri- 
schen Abschnitts gebildct. die den Durchtriit der Fort- 
satze 22, 23 gestaiten. Die LSnge der O.-fnungen 24. 25 
criaubi dabei zuminojst eine axiale Verschiebung der 
Ugerbolzen 18. 19 in den durch die Pfeile angegebenen 
Richiungen, die ausreichl, die Zapfen 14. 15 ins Innere 
der Bohrung 20 zuruckzuziehen. Die Lagerbolzen 18. 19 
weisen ferner. wie insbesondere aus der Fig, 5 ersicht- 
iich. Mitnehmernocken 27. 28 mil rechieckigem Quer- 
schnitt auf. die in Nuten 29. 30 mil rechteckfdrmigem 
Ouerschnitt verschieblich sind. Dabei ist zumindest eine 
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axiale Verschiebung der Lagerbolzen 18, 19 in den Rich- 
tungcn der Pfeile mbglich, die ausrcicht, die Zapfen 14. 
IS in die Bohrung 20 zurOckzuziehen. Ober die Mitneh- 
mernocken 27, 28 wird bei einer Drehbcwegung der 
5 Ugerbolzen 18, 19 das KopfslUlzenunierteil 8 mit ver- 
schwenkt. 

Der Zapfen 15 des Lagerbolzens 19 weist eine profi- 
lierte Ausnehmung auf, in die ein proflliertes Endc der 
Welle eines Schneckenrades 31 einsteckbar ist. das mit 

10 einer Schnecke 32 in Eingriff steht. Ober das Profil am 
Wellenende und das zugeordnetc Profil dcr Ausneh- 
mung sind der Lagerbolzen 19 und das Schncckenrad 31 
drehfest gekoppelt. Die Schnecke 32 ist mil der Ab- 
triebswelle eines Stellaniriebs in Form eines Elektromo- 

IS tors 33 vcrbunden. Dcr Elekiromotor 33 ist im Innern 
der ROckenlehne 1 an dieser befestigt. Der durch das 
Schncckenrad 31 und die Schnecke 32 gebildete Dreh- 
antrieb ist selbsthemmend ausgelegt. 

Die in Fig. 3 dargestellie. elektromotorisch schwcnk- 

20 bare KopfstOtze 2 wird bci dcr Montage im Hersteiler* 
werk bei ins Innere der Bohrung 20 zurOckgezogenen 
Zapfen 14, 15 in den Einbauraum in der ROckenlehne 1 
cingesetzt und durch Einschieben der Zapfen 14, 15 in 
die Lagerbuchsen 16. 17 schwcnkbar an der Rflckenieh- 

25 ne 1 gelageri. Das Zurtickziehen wird durch Verschie- 
ben beider Lagerbolzen 18. 19 miiiels dcr Beiaiigungs- 
forlsStze 22, 23 enlgegen der Kraft der vorgespannien 
Feder 48 bewerksielligt. wahrend das Einschieben in die 
Lagerbuchsen 16. 17 federkraftuntcrsiUtzt crfolgi. Da- 

30 bei wird die profilicrie Ausnehmung im Zapfen 15 auf 
das profilierte Ende der Welle des Schncckenrads 3t 
geschoben und so die Verbindung zu dem elektromoto- 
rischen Stellanirieb hergestellt. 
Die Sieuerung einer Schwcnkbewegung dcr Kopf- 

35 stutze 2 von der Ruhelage in eine Gebrauchsiage zwi- 
schen Cebrauchslagen oder von einer Gcbrauchslage in 
Ruhelage crfolgt durch Ansicuerung des Elckiromotors 
33 beispielsweise vom Armaturenbrett des Fahrzcugs 
aus. Mit der Sieuerung ist eine Drehung des Elekiromo- 

40 tors 33 in beidcn Drehrichiungen vorgebbar, Erreicht 
die KopfstOtze 2 in der jeweiligen Drehrichtung cine 
Endsiellung. so wird dcr Motor mittels Endschahern 
abgeschaltet. Da die Umlegung in die Ruhelage in die- 
sem AusfOhrungsbeispiel ferngcsteuert erfolgi, ist die 

45 Vertiefung in der Hutablage jeweils so ausgcbildei. dab 
sie auch die KopfstOlze mit maxima! hShenverstelliem 
KopfstOtzenoberteil aufnehmen kann. 

Mit der beschriebenen Anordnung UOt sich eine 
KopfstOlze ferngesteuerl je nach Bedarf umlegen oder 

50 in eine Gebrauchsiage hochstellen. Da der Stellantrieb 
selbsthemmend ausgelegt ist, kann die Kopfs»nue in 
jeder beliebigen Zwischenlage zwischen den beiden 
Endsiellungen fesigehalien werdea Es lassen sich somii 
siufenlos unierschiedlichc Cebrauchslagen fcmgestcu- 

55 ert einstellea 

Das in Rg. 7 dargestellie AusfOhrungsbeispiel emer 
Einrichtung zum Verschwenken bzw. Umlegen der 
Kopfstuizen stimmi weitgehend mil dem AusfOhrungs- 
beispiel gemiB Fig. 3 uberein. Einander cntsprechende 

60 Bauieile sind daher mil glcichen Bczugszeichcn verse- 
hen. 

Anordnung und Wirkungswcisc der Lagerbuchsen 
und der zugehOrigen Lagerbolzen 34,35 mit den Zapfen 
14. 15 und den Betaiigungsfortsatzen 22, 23 sind den 
65 Fig. 3 und 4 und der zugehOrigen Beschreibung zu ent- 
nehmen und werden nicht nochmals erlautert In dem 
hier dargestelltcn AusfOhrungsbeispiel erfolgt d^ Ver- 
schwenken der Kopfstfltee 2 von einer Ruhelage in eine 
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Gebrauchslage bzw. zwischen zwei Gebrauchslagcn 
Oder von eincr Gebrauchslage in die Ruhclage ebenso 
wie die Beifiiigung einer Einrichtung lum FesthaUen 
bzw. Entriegelung dcr Kopfstiitze 2 von Hand. Da das 
Verschwenken nichi durch Verdrehen dcr Lagerbolzen 
34. 35 bewirkt wird, sind die bci den Lagerbolzen 18. 19 
nach Fig. 3 vorgesehencn Miinehnfiernocken 27, 2S und 
die zupchttrigen Nuten 29, 30 im FQhrungsgch&use 36 
ebenso wie die profilierte Ausnehmung im Zapfen 15 
nicht erforderlich. Aus GrOnden der Bautcilcvercinheit- 
lichung bzw. eincr vercinfacliten Lagerhallung kdnnen 
sic jcdoch auch bei der in diesem AusfQhrungsbeispiel 
beschriebcnen Anordnung vorgesehen sein. 

Zur Aufnahmc von Teilen der als Sperreinrichtung 40 
ausgebildeien Einrichtung zum Festhaltcn der Kopf- 
statze 2 weisi das FOhrungsgehftuse 36 eine Sackboh- 
rung 37 auf, die parallel zur Bohrung 20 und obcrhalb 
von dieser veriauft In der Sackbohrung37 ist ein Sperr- 
schieber 38 vcrschiebbar gcfOhrl. Zwischen dem Boden 
der Sackbohrung 37 und dem Ende dcs Sperrschiebers 
38 ist ein Fedcrelemcni 39 eingespannt. Der Sperrschic- 
ber38 ist mil eincr Betatigungseinrichtung41 verschcn, 
die eine seitliche Offnung 42 im FQhrungsgeh^use 36 
durchsctzt und ein tasienffSrmiges Ende aufweist. das an 
dcr seiilichen Obernache dcs Kopfstatzcnuntcrteils 8 
zuganglich isi. Das dem Fedcrelemcni 39 abgcwandie 
Ende des Sperrschiebers 38 ragt im Ruhezustand aus 
dem FQhrungsgehause36 heraus und Ober die Seitenfia- 
che des KopfstOlzenuntcrtcils 8 hinaus. Es grcift in Ver- 
liefungen 43 ein, die in dcr der Seitenfiachc gcgenDber- 
licgenden, dem Lagerbolzen 35 zugcordneten Lager- 
buchse 44 angebrachl sind. Die Langserstreckung dcr 
Offnung 42 ist so ausgelegl. daU der Sperrschieber 38 
bei Druck auf das tastenfdrmige Ende gegen Fcderkraft 
auBer Eingrif f mit den Vertiefungen 43 gebracht werden 
und die Kopfstatze von Hand vcrschwcnkt werden 
kann. 

Wie aus Fig. 8 ersichilich, sind die Vertiefungen 43 auf 
cinem Krcisbogcn urn die Mitte des Lagerzapfens 15 
aquidistant angeordnet und als Durchgangsbohrungcn 
durch die plattcnformige Lagcrbuchse 44 ausgebildet 
Die beidcn Vertiefungen 43a. 43b bcstimmcn die End- 
stcllungen der KopfstOtzc, wobei die Ruhelage der 
KopfstUtze 2 durch die Vcrtiefung 43a definiert ist 

Mit der in den Fig. 7 und 8 gczeigten Anordnung laSl 
sich eine Kopfstutze von Hand je nach Bedarf in die 
Ruhelage umlegen oder in eine Gebrauchslage aufstcl- 
len Oder zwischen Gebrauchslagcn bewegen. Die Kopf- 
stUtze kann in Zwischenlagen, die durch den Abstand 
der Vertiefungen der Sperreinrichtung vorgegeben 
sind. zwischen zwei Endstellungen festgehalten werden. 
Es lassen sich so von Hand untcrschiedlichc Gebrauchs- 
lagcn in Stufen einstellen. 

Nachfolgend wird anhand der Fig. 9 bis 14 eine be- 
vorzugte Einrichtung zur Hohcnvcrstellung des Kopf- 
stuuenoberteils einer KopfstOtze naher eriautert 

In der Hg. 9 isi eine KopfstOtze 50 dargestcllt. die sich 
in dcr Formgebung von den zuvor beschriebenen Kopf- 
stOtzen unterscheidel, wahrend die Lagerung an dcr 
Ruckenlehne vorzugsweise cincs RQcksiues in der zu- 
vor beschriebenen Weise ausgebildet ist Die zweiteilig 
aus Kopfstutzenunterteil 51 und KopfstQtzcnoberteil 52 
zusammengcsetzte KopfstOtze 50 ist mil Einrichtungen, 
wie sic in den Rg. 3 bis 8 dargestcUt sind, zwischen eincr 
Ruhelage und Gebrauchslagcn urn die Achse 49 
schwenkbar. 

Das Kopfstutzenoberteil 52 ist uber ein zwischen den 
KopfstOizenteilen angeordnetes Stfltzelement gcgen- 



Uberdcm Kopfstutzenunterteil 51 mit Hilfe cines Rast- 
gesperres in Schritten hdhenversteUbar Das Stutzclc- 
meni ist ats Raslstange 53 mit Rastvertiefungen 59 aus- 
gebildet die eincn ersien Abschnitt 54 mit kreisfdrmi- 
5 gem Qucrschnitt und einen zweiten abgeflachten Ab- 
schnitt 55 mit cinem krctsabschnittfdrmigen Querschnitt 
aufweist Die Raststange 53 ist am Rahmcn 56 dcs Kopf- 
stQtzenobcneils 52 befestigt und in cinem FUhrungsrohr 

57 mit kreisringfdrmigem Querschnitt. das im Innercn 
to des KopfstUtzenunterteils 51 veriauft und am Rahmen 

58 des Kopfsiatzenuntcrleils befestigt ist vcrschiebbar. 
Die Rastvcrticfungen 59 haben die Form von quer zur 

Achse dcr Raststange 53 verlaufenden Kerben und wei- 
sen jeweils zwei Rastfiachen 60. 61 mit unierschiedli- 

is chen Neigungswinkeln zur Achse auf. Die in der Dar- 
stellung nach Fig. 9 bzw, der Fig, tO jeweils obere Rast- 
flachc 60 ist unier einem Winkel von etwa 45* zur Achse 
gencigt wahrend die uniere Rastflachc 61 etwa in einem 
rechten Winkel zur Achse angeordnet ist 

20 Die oberste Rastveriiefung 59a isi der Steiiung der 
KopfstUtze 50 mit nicht hdhenvcrstclttcm Kopfstutzen- 
oberteil 52 zugcordnet. Die Rastveriiefung 59abenndet 
sich am Obergang vom zylindrischcn Abschnitt 54 zum 
Abschnitt 55 mit der Abflachung 62. Die zugeordnete 

25 Rastflachc 60a erstreckt sich vom G rund der Rastveriie- 
fung 59a bis zur Manlclflachc des Abschniils 54, wah- 
rend die Rastflachc 61a an der Oberfiache der Abfla- 
chung 62 endet. Alle Ubrigcn Rasivertiefungen 59 gehen 
von der Oberfiache der Abflachung 62 aus. 

30 Obcrhalb und nahe der untersten Rastveriiefung 596 
ist die Raststange 53 mit einer etwa radial zur Achse sich 
erstreckenden Klinke 63 versehen, die an ihrem Ende 
cine geneigte Flachc 64 aufweist 
Das FUhrungsrohr 57 ist an seinem im Inncren des 

35 KopfstUtzenunterteils 51 liegenden Ende mit einem Bo- 
den versehen. wahrend es an der Oberseiie des Kopf- 
stOtzcnunterteils 51 mit einer Offnung endet Das FUh- 
rungsrohr 57 ist mit einem die Offnung umgcbendcn 
Kragen in die Oberfiache dieser KopfstUlzenseitc cin- 

40 gepaBt 

Am FUhrungsrohr 57 i&( das Sperrclemcnt 65 des 
Rastgesperres angeordnet Ein Bcreich am oberen Ende 
des FUhrungsrohres 57 ist dazu als ein sich Im wesenili- 
chen in Langsrichiung crsireckcndes und aus cinem Teil 
45 der Mantelflache gebiidetes Fcderbiati geformt da& 
das Sperrclemcnt bildct Im FQhrungsrohr 57 sind dazu, 
wie aus Fig. 1 1 ersichilich, in dcr Mantcmachc zwei 
Langsschtitze 67. die die Brcite des Fcdcrblatu 65 bc- 
stimmcn, angebracht Fcmcr ist im FOhrungsrohr 57 ein 
so quer zur Achse verlaufcnder Schlitz 68, durch den die 
Ulnge des Fedcrblatts 65 definiert Ist angebracht Das 
Fcderblatt 65 ist im UngsschniU derart gekrOmmt daB 
sein Ende ins Innere des FUhningsrohrs 57 hineinragt 
Wie in Fig. 12 dargesicllt ist am Ende des Fedcrblatts 
55 65 ein sich quer zur Achse crstrcckendcr Fortsatz in 
Form eincr Rastzunge 69 angeordnet der Qber die Brci- 
te des Fedcrblatts 65 hinausragt Dcr Fortsau weist eine 
zur Oberfiache des Fedcrblatts 65 geneigte Gldtflflche 
70 auf. Der Gleitflache 70 gegenuber benndct sich am 
fio FortsaU cine nicht geneigte Rastfltche 71. 

Im Berttch der Rastzunge 68 ist am FOhrungsrohr 57 
ein Rasiabschnitt 72 gebildet, der sich in Umfangrich- 
tung erstreckt und fingerfarmlg gegenOber dcr Gleitfla- 
che 70 angeordnet ist Das FOhrungsrohr 57 weist dazu 
65 zwei quer zur Achse verlaufende Schtitze 73. 74 auf, die 
die Brdte des rmgerfdmilgen Rastabschnitts 72 festle- 
gen. Die Erstreckung dcs Hngerfdrmigen Rastabschnitts 
72 in Umfangsriditung wird dtirch cine parallel zur 
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Rastriflchc 71 des Federblatts 65 verlaufende Rastflftche 
75 begrenzt. 

Ausgehend vom Schlitz 68 ist das FOhningsrohr 57 
mil einem Lflngsschlitz 76 versehen. der zur Fahrung 
der Klinke 63 der Raststange 53 dient. Wie aus den 
Fig. 1 1 und 13 ersichtlich. ist der Langsschliiz 76 ebenso 
wie die Klinke C3 aus der Mitte versetzt, damit die ge- 
neigte Flftche 64 der Klinke 63 mit der geneigten Gleit- 
flUche 70 des Fi^erblatts 63 zusammenwirken kann. Der 
Ungsschlitz 76 ist so bemessen, daO die Klinke 63 beim 
Einschieben der Raststange 53 im Zuge einer Hdhen- 
verstellung stets freibeweglich im L&ngsschHtz 76 ge- 
fOhrt ist. 

In Fig. 14 ist ein AusfOhrungsbeispiel dargestellt, bei 
dem das Sperrelement des Rastgesperres als separate, 
am Fflhrungsrohr 57 befestigie Blattfeder 77 ausgebil- 
det ist. Abweichend zu der Darstellung in Fig. 1 1 Ist 
anstelle des Federblatts 65 im FOhrungsrohr 57 eine 
Ausnehmung 78 vorgesehen, die durch die Schlitze 66, 
67 und 68 und clncn in Hdhe des Federblatiansatzes 
quer verlaufenden Schlitz defmiert ist und die den 
Durchtritt der Blattfeder 77 gestattet 

Am Boden des FOhrungsrohres ist ein Ende eines Fe- 
derelements 78 abgesttitzt, das mit seinem anderen En- 
de an der im Ftihrungsrohr 57 gefUhrten Raststange 53 
mit Vorspannung aniiegt 

Nachfolgend wird die Wirkungsweise der Einrlchtung 
zur HOhenverstellung nilher beschrleben. 

Bei nicht gegenuber dem Kopfslutzcnunlerteil 51 hd- 
hcnverstelltem Kopfsttitzenoberteil 52 nehmen die Bau- 
telle, die in den Fig. 9 und 10 dargestellte Lage ein. Das 
Federelement 78 ist vorgespannt und versucht.die Rast- 
stange 53 nach oben zu drOcken. Das Ende des Feder- 
blatts 65 befindet sich in der Rastvertiefung 59 a und 
liegt an der Rastfiache 61 a. wodurch ein Ausfahren der 
Raststange 53 mit dem KopfstOtzenoberteil 52 verhin- 
dert wird. 

Zur Einleiiung der H5henverstellung des KopfstOt- 
zenoberteils 52 wird dieses von Hand nach unten in 
Richtung KopfstQtzenunterteil 51 gedrOckt Damil wird 
auch die Raststange 53 sowie die Rastflache 60 a nach 
unten vcrschoben. Das Ende des in Ldngsrichtung im 
wesenilichen feststehei<;;!en Federblatts 65 entfernt sich 
von der RastflSche 61a und wird glek:hzeittg Ober die 
von der RastflSchc €0a gcbildctc schicfc Ebcnc radial 
nach auQen bewegt, bis das Ende des Federblatts 65 auf 
der Mantelfiache des Abschnitts 54 der Raststange 53 
gleitet; das Federblatt 65 hat seine ^uBerste Stellung in 
Radialrichtung erreichL 

im Verlauf dieser Bewegung ist die Rastzunge 69 des 
Federblatts 65 mit der Gleitfl3che 70 an der Innenfl9che 
des fmgerfdrmigen Rastabschnitts 72 zur Anlage ge- 
kommen und anschlieQend unter elastischer Verfor* 
mung des fingerfdrmigen Rastabschnitts 72 nach auBen 
und ggf. unter elastischer Verformung des Federblatts 
65 in Querrichtung mit ihrer Glcitfiache 70 fiber die 
Kante an der Rastflache 75 geglitten. was zu einer Ent- 
spannung der elastisch verformten Teile fOhrt Durch 
dieses Einklinken liegt nunmehr die Rastfliche 75 in der 
Bewegungsbahn der RastflSiche 71 am Federblatt 65. Bei 
Anlage beider Rastfiachcn 71, 75 aneinander ist das Fe- 
derblatt 65 in einer Stellung gehalten, in der sein Ende 
einen Abstand zu der Abflachung 62 der Raststange S3 
aufweist und mit den von dieser ausgehenden Rastver- 
tiefungen 59 nicht in Eingriff kommen kann. 

Wird nun der manueil in Einschieberichtung aiisgeOb- 
te Druck ausreichend verringert, so kann d?5 Federele- 
ment 78 die Raststange 53 nach aufien und danut das 



KopfstOtzenoberteil 52 nach oben verschieben. Der 
Verschiebeweg dieser Ausfahrbcwegung des KopfstUt- 
zenoberteils 52 wird infolge des Anschlags der Klinke 
63 am Federblatt 65 auf einen bestimmten Ausfahrhub 
5 begrenzt. dem die maximal mttgliche HOhenverstellung 
des KopfstOtzenoberteils 52 zugcordnet ist. Durch das 
Anschlagen der Klinke 52 am Federblatt 65 im Bereich 
der Gleitflache 70 wird dieses elastisch verformt, so daO 
die Oberdeckung der Rastflachen 71. 75 aufgehoben 
to wird und das Federblatt 65 am Rastabschnitt 72 des 
FOhrungsrohres 57 ausklinkt und nach innen federt, bis 
das Ende auf der Abflachung 62 der Raststange 53 auf- 
schiagt und schlieBlich zur Anlage an der Rastflache 61 
b der unterslen Rastvertiefung 59 b gelangt, Durch die- 
is se Anlage an der Rastflache 61 b wird die Ausfahrbcwe- 
gung bei maximal hdhenverstelltem KopfstOtzenober- 
teil 52 beendet. 

Entspricht die maximale Hohe nicht der gewunschtcn 
H6he, so wird das Kopfsttiuenoberteil 52 von Hand aus 
20 der Stellung maximaler H6he nach unten gedrOckt. Oa? 
Ende des Federblatts 65 wird Ubcr die von der jeweili- 
gen Rastflache 60 gebildete schiefe Ebene radial nach 
auBen bewegt und gleitet auf der Abflachung 62 bis zum 
Einrasten in die der Rastvertiefung 596 benachbarte 
25 Rastvertiefung 59c Ist dies die der gcwOnschten Hohe 
enlsprechende Raststellung. so wird die manuelle BetS- 
tigung beendet. Von dem Federelement 78 wird die 
Raststange 53 mit der Rastflache 61 in Anlage am Fe- 
derblatt 65 als Sperrelement gehalten. 
30 Ein weiteres Verringern der H6he des Kopfstutzen- 
oberteils 52 laBt sich durch weiteres HerunterdrUcken 
des KopfstQtzenoberteils 52 bewerkstelligen. 

Soil, ausgehend von einer Zwischenstellung. die Hohe 
vergr6Bert werden. so sind die KopfstQtzenteile zu- 
35 nachst wieder ganz zusammenzuschieben. um das Rast- 
gesperre vorObergehend zu inaktlvieren. Die gewQnsch- 
te HOhe wird dann aus der Endstellung maximaler Hdhe 
heraus eingestellt. 
Mit der in den Fig. 9 bis 14 gezeiglen Einrichtung I36t 
40 sich die Hdhe des KopfstQtzenoberteils 52 von Hand 
zwischen zwei Endstellungen schrittweise einstellen. 
wobei — da keine separaten Sperrvorrichtungen odcr 
L6sevorrichtungen zu betfttigcn sind — die Verstellung 
mil nur einer Hand vorgenommen werden kann. Die 
45 Sch.-ittweite der Einstellung UBt sich durch den Abstand 
der Rastvertiefungen vorgeben. 

In den Rg. 15 und 16 ist die KopfstOtze nach Fig. 9 in 
verschiedenen Einstcllungen sowohl hinsichtlidi der 
H&heneinstellung als auch der Schwenkeinsteliung 
50 schematisch dargestellt; einander entsprechende Teile 
sind mit gleichen Bezugszeichen versehen. 

Das KopfstOuenunlcrtcil 5! ist schwenkbar um die 
Achse 49 an der Ruckenlehne 80 eines ROcksiUes gela- 
gert An die RQckenlehne 80 schlieBt stch die Hutablage 
55 81 an, die mit einer Vcrlicfung 82 zur Aufnahme von 
Bereichcn der KopfstOtze 50 m umgeklappten Zustand 
versehen ist 

In Fig. 15 ist in durchgezogenen Linien die KopfstOt- 
ze 50 mit nicht hOhenverstelllcm KopFstutzenobcrtcil 
60 52 in einer Gebrauchslage zwischen zwei Endlagen ge- 
zeigL In der in strichpunkderten Linien dargestellten 
Endlage befindet sich die KopfstOue 50 in der Ruhelage. 
in der sie nach lunten nmgelegt und zu einem groBen 
Teil aus dem Sichtfeid des Fahrers entTemt ist In der in 
65 punktierten Linien dargestellten Lage ist die KopfstOtze 
50 so weit wie mOglich nach vom geschwenkt 

In Fig. 16 ist £e KopfstOtze 50 mit maximal hdhen- 
verstelltem KopfstOtzenoberteil 52 in verschiedenen 
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Lagcn daigeslelll. Die durchgehenden Linien kenn- 
zeichnen eine Gebrauchslagc der KopfslOttc 50. In der 
in strichpunlctierten Linien dargestelhen Lage ist die 
K opfsiti ize 50 uT.gelegl und beFindct sich in der Ruhela- 
g... In der in punkiierten Linien dargestelhen Endlagc ist 
die KopfsiUize 50 maximal nach vorn geschwcnkt. 

Ist das KopfsiQtzenobcrteil Uber zwei StUtzclcmenie 
am KopfstUlzenuntcneil abgeslOizt, so reicht cs aus, 
wenn nur ein StOtzetement als Raststange ausgebildet 
ist. 

t ROckenlehne 

2 KopfstOtze 

3 KopfstUtze 

4 Achse 

5 Veriiefungen 

6 Vertiefungen 

7 Hutablage 

8 KopftstOtzenunterteil 

9 KopfstOtZC^nobftrteil 
to ICopftstOtzenunterteil 

11 Kopfstatzcr.>beriell 

12 StOtzelement 

13 StOtzelement 

14 Zapfen 

15 Zapfen 

16 Lagerbuchse 

17 Lagerbuchse 

18 Lagerbolzen 

19 Lagerbolzen 

20 Bohrung 

21 FOhrungsgehftuse 

22 Betatigungsfortsau 

23 Betatigungsfortsatz 

24 Offnungen 

25 Offnungen 

27 Mttnehmernocken 

28 Mitnehmernocken 

29 Nut 

30 Nut 

31 Schneckenrad 

32 Schnecke 

33 Elektromotor 

34 Lagerbolzen 

35 Lag-'/bolzen 

36 FOhrungsgehause 

37 Sackbohrung 

38 Sperrschieber 

39 Federelement 

40 Sperremrichtung 

41 BetStigungsetnrichtung 

42 Offnungen 

43 Vertiefungen 

44 Lagerbuchse 

48 Feder 

49 Achse 

50 KopfstOtze 

51 FCopfstutzenunlcrteil 

52 KopfstQtzenoberteil 

53 Raststange 

54 Abschnitt 

55 Abschnitt 

56 Rahmen 

57 Ftthrungsrohr 

58 Rahmen 

59 Rastvertiefung 

60 Rastfiache 

61 RastflSlche 



21 278 

12 

62 Abflachung 

63 Klinke 

64 Geneigte FIftche 

65 Federblatt 

5 66 Uingsschlitz 

67 Lftngsschlitz 

68 Schlitz 

69 Rustzunge 

70 Gleitfiache 
10 71 RastflSche 

72 Rastabschnitt 

73 Schlitz 

74 Schlitz 

75 Rastmche 
IS 76 Langsschlilz 

77 Blattfcder 

78 Federelement 

80 Ruckenlehne 

81 Hutablage 
20 82 Vertiefung 

PalentansprOche 

1. Umlegbarc KopfstOtze fOr eincn Fahrzeugsilz. 
25 insbesondere fOr einen ROcksiiz eines Personenwa- 

gens. die Ober eine Lagerung an der RQckenlehne 
schwenkbar gehallen und in mehreren Gebrauchs- 
lagen festhaltbar ist, dadurch gekennzeichnet, daQ 
die KopfstOtze mchrteilig ausgebildet ist und zwi- 
30 schen jeweils zwei Obereinander angeordneten 
KopfstQtzenteilen zumindcst ein hohenversiellba- 
res StOtzelement vorgesehen ist. 

2. KopfstOtze nach Anspruch I, dadurch gckenn- 
zeichnet. daB ein KopfstQlzenunterieil (8. 10. 51) 

35 und ein KopfstQtzenoberteil (9, 1 1, 52) vorgesehen 
sind und daQ das KopfstOtzenunterteil (8» 10, 51) 
nahc der Oberseite der ROckenlehne (1. 80) urn eine 
zu dieser im wesentlichen parallele Achse (4. 49) 
schwenkbar gehaiten laL 

40 3. KopfstOtze nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stfltzeiemcnt (12. 13» 53) am 
Kopfstutzenobertcil (9. 11. 52) befesiigt ist und in 
einer im KopfstOtzenunterteil (8. 10.51) angeordne- 
ten F0hrung(57) verschiebbar ist. 

4^ 4. KopfstOtze nach Anspruch 3. dadurch gek'-nn- 
zeichnet, daB ein Rastgesperre (59, 65) vorgesehen 
ist. durch das das als Raststange (53) ausgebildete 
StOtzelement schrittweise in der FOhrung (57) fest- 
haltbar ist 

so 5. KopfstOtze nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Endc des Einfahrhubes dcs Kopf- 
stOtzenoberteils (9, 1 1. 52) das Rastgesperre (59, 65) 
infolge der Verschiebung entsperrbar ist und daB 
am Ende des Ausfahrhubes des Kopfstfltzenober- 

55 teils (9, 11. 52) das Rastgesperre (59, 65) infolge der 
Verschiebung aklivierbar ist, wobci die H6he des 
KopfstOtzenoberteils (9, 11, 52) durch manuelles 
Hnschieben des KopfstOtzenoberteils (9. 11. 52) 
entgegen der Kraft eines Federelements (78) fest- 

60 legbar ist 

6. KopfstOUe nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnct, daB das Federelement (78) in der rohrfOr- 
mig ausgebiideten FOhrung (57) zwlschen dem 
stangenf6rmig ausgebiideten StOtzelement (12. 13, 

65 53) und dem Boden der FOhrung (57) eingespannt 
ist 

7. KopfstOtze nach Anspruch 5 oder 6. dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Raststange (53) quer zur 
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Achse Rastvertiefungen (59) mit unterschiedlich 
zur Achse geneigten Rastfldchen (60, 61) aufweist, 
in die ein fedemd an der Fahning(57} abgestiitztes 
Sperrelement (65) des Rastgesperres (59^ 65) ein- 
greifty wobe: beim Qnfahrbub das Sperrelement 5 
(65) durch die schwdcher geneigte Rastfliche (60) 
auBer Eingriff bringbar ist, daB die Raststange (53) 
einen VoIlproHl-Abschmtt (54) und etnen mit Rast- 
verticfungen (59) versehenen Abschnitt (55) mit ei- 
ner Abflachung (62) aufweist, wobei am Obergang 10 
vom VollproHl-Abschnitt (54) zur Abflachung (62) 
eine Rastvertiefung (59a) vorgesehen ist, fiber de- 
ren schwacher geneigte, an der Voilprofil-Mantel- 
ilache endende Rastfl&che (60a) das Sperrelement 
(65) zum E'mklinken an einem Rastabschnitt (72) 15 
der Fuhrung (57) verschiebbar ist, und dafi zur Ak- 
tivierung des Rastgesperres (59, 65) am unteren 
Ende der Raststange (53) cine KJinke vorgesehen 
ist, die federkraftunterstOizt gegen das Sperrele- 
ment (65) zu einem Auskiinken des Sperrelements 20 
(65) aus dem Rastabschnitt (72) der FOhning (57) 
anschlagbar ist 

8. Kopfstutze nach Anspruch 7, dadurch gekenn* 
zeichnet, daB das Sperrelement als im wesentlichen 

in LSngsrichtung des Ffihrungsrohrcs (57) sidi er- 23 
stredcendes Federblatt (65) ausgebildet ist, das in 
Umfangsrichtung einen Fortsatz in Form etner 
Rastzunge (69) mit einer geneigten Gleitfliche (70) 
aufweist, die der Innejiwandung eines federnden, 
sich in Umfangsrichtung erstreckenden und finger- 30 
fdrmig gekrfimmt ausgebildeten Rastabschnitts 
(72) des FQhrungsrohres (57) zugeordnet ist, wobei 
die KJinke (63) mit einer geneigten Fltlche (64) vor- 
zugsweise im Bereich der Rastzunge (69) anschlag- 
bar ist und das Auskiinken unter Zusammenschie- 35 
ben des Federbtatts (63) in Langsrichtung urld/oder 
Verschieben des Federblatts (65) in Umfangsrich- 
tung erfolgt 

9. KopfstOtze nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Federblatt (65) als eine am FOh- 40 
rungsrohr (57) befcstigte Blattfeder (77) ausgebil- 
det ist. 

10. KopfstOtze nach einem der AnsprQche 7 bis 9. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Klinke (63) in ei- 
nem Ungsschlitz (76) der FQhrung gefOhrt isL 45 

11. KopfstOtze nach einem oder mehreren der An- 
sprQche 4 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
Raststange (53) und Fuhrungsrohr (57) geknimmt 
sind. 

12. KopfstOtze nach einem oder mehreren der An- so 
sprQche 2 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
KopfstOtzenunterteil (8, 10, 51) zwei mit der 
Schwenkachse (4. 49) fluchtende Zapfen (14, 15). 
von denen zumindest einer axial verschiebbar ist. 
aufweist die in Lagerbuchsen (Ifit, 17, 44) an der 53 
ROckenlehne (1. 80} einsetzbar sind. 

13. KopfstOtze nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zapfen (14. 15) sn den Enden von 
Lagerbolzen (18, 19, 34, 35) angeformt sind, die in 

einem im KopfstOtrenunterteil (8, 10. 51) befestig^ 60 
ten Ftthrungsgchause (21, 36) emgegen der Kraft 
einer zwischen ihnen cingcspannten Feder (48) ver- 
schiebbar sind. 

14. KopfstOtze nach Anspruch 13. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die LagerboUen (18. 19. 34. 35) mit os 
durch Offnungen des FOhrungsgehSuscs (21. 36) ra- 
genden BetatigungfortsStzen (22. 23) versehen sind 

15. KopfstOtze nach Anspruch 13 oder 14. dadurch 



gekennzeichnet, daB zumindest em Lagerbolzen 
(18 Oder t9) zu einer Drehbewegung antreibbar ist 
und der zumindest eine Lagerbolzen (18 oder 19) 
dnen Mitnehmemocken (28 oder 28] aufweist, der 
in einer Nut (29 oder 30) des Ftlhningsgehauses (21) 
axial verschiebbar gefOhrt ist 

16. KopfstOtze nach Anspruch 15, dadurch gelcenn- 
zeidmet dafi der ztimindest eine Lagerbolzen (18 
oder 19) mit einem mit Selbsthemmung versehenen 
elektromotorischen Stellantrieb (31, 32,33) verbun- 
denist 

17. Kopfstutze nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der 2^pfen (14 oder 15) des zimiindesi 
einen Lagerbolzens (18 oder 19) mit einem Schnek- 
kenrad (31) verbimden ist, das mit einer in der Ruk- 
kenlehne (1, 80) angeordnetea Selbsthemmung 
aufweisenden Schnecke (32) in Eingnff steht 

18. KopfstOtze nach einem oder mehreren der An- 
sprQche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB als 
Einrichtung zum Festhalten der KopfstOtze (2, 50] 
in der jeweiligen Gebrauchslage eine Sperreinrich 
tung (40) ausgebildet ist, die einen an der KopfstOt- 
ze (2, 50) gelagerten Sperrschieber (38) umfaBt, dei 
in zugeordnete Vertiefungen (43) does an der RQk 
kenlehne (1. 80) gehaltenen Sperrlagers in Eingrif: 
bringbar ist 

19. KopfstOtze nach Anspruch 18, dadurch gekenn 
zeichnet daP der Sperrschieber (38) Qber eine ai 
der KopfstOtzenoberflSche angeordnete BetSti 
gungseinrlchtung (41) von Hand gegen Federkraf 
in einer Bohrung (37) des FOhrungsgehftuses (36 
verschiebbar ist und daB das Sperrlager einteilii 
mit der Lagerbuchse (44) ausgebildet ist 
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